
Land: Deutsch land , U S A 2 0 0 1 . Produktion: Co l i Im, Bigskv F i lm. 
Co-Produktion: Dschoint Ventsc hr F i lmprodukt ion Zürich, West­
deutscher Rundtunk, S R G Schwe ize r Fernsehen, Sender Freies 
Ber l in , Arte. Buch, Regie: Hartmut Bitomskx. Idee: Ben N i c h o l s o n . 
Kamera: Vo lker Langhon, H u g o Kroiss. Ton: Gerhard Metz , |ames 
R. Benning. Schnitt: Theo B romin . Mischung: Cra ig Smith. Regie­
assistenz: M i k e l a rmon, Rebecca Baron. Kameraassistenz: Chr is 
N . Laine. Tonschnittassistenz: Erin Scott. Aufnahmeleitung: Ak-
hymst Umbrot t i . Herstellungsleitung: Albert Schwingte . Produk­
tionsassistenz: M i k e larmon. Produzenten: Albert Sc hu inges, Hart­
mut Bitomsky. 
Sprecher: Hartmut Bitomskv, Maureen Se iwood , Jon Wagner. 
Unter Mitwirkung von: Mi not: Ma jor Pat Mathen , Statt Sergeant 
Dean Rockwe l l , Senior A i rman Casey B rown , Capta in Bi l l Kuv-
denda l l , Capta in Bi l l W i l s o n , Lieutenant C o l o n e l Tom Gi lbert , Staff 
Sergeant Ed Mar t in , A i rman John Barbachano. Omaha: M i c h a e l P. 
Hage l . Sleepy Hollow: Capta in (ret.) Roger Ferguson. Goldsboro: 
Bernard D. Dusenberry, Capta in (ret.) A d a m Mattocks, Phi l Ed-
mundson . Albuquerque: Jim Waclclel l . South Bend: Co l one l (ret.) 
W i l l i a m F. Stocker, Capta in (ret.) D o n a l d ). Chase . Hanoi: Nguyen 
Van C a u , D o a n H o a n g M i n h , Genera l Pham Tuan, Genera l V o 
Nguyen G i ap . Dayton:Colonel (ret.) Wayne Pittman. Tucson:Colo­
nel Gregory O . Stanley, Gerard Fugere, Larry Kots. Chicago: Ben 
N i c h o l s o n , Dav i d G u n k e l . 
Format: 3 5 m m , 1:1.85, Farbe. Länge: 122 Minuten , 24 Bilder/Sek. 
Sprache: Engl isch, Deutsch. 
Uraufführung: 14. Februar 2 0 0 1 , Internationales Forum, Ber l in. 
Kontakt: Cofilm, lenfelder A l l ee 80 , 22 0 3 9 Hamburg . Tel.: 49-
40) 6688 4 2 2 0 , Fax: (49-40) 6 6 8 8 4 2 8 4 . 
Deutscher Verleih: Basis-Film Ver le ih , Körner Str. 59, 12169 Ber­
l in . Tel.: (49-30) 793 51 6 1 , Fax: (49-30) 791 15 5 1 . 
E-mail: info@basisf i lm.de 

Gefördert du rch den Bundesbeauftragten der Bundesreg ierung 
für Angelegenhei ten der Kultur und M e d i e n , d ie Fi lmstiftung N o r d ­
rhein-Westfa len, d ie Filmförderung H a m b u r g , d ie Rockefel ler-
Foundat ion . 

Inhalt 
B-52 ist e in Dokumentar f i lm über die g le i chnamige Militärmaschi­
ne. D i e B-52 wurde 1947 als e ine extreme Waf fe im Kampf um 
globa le Hegemon ie und nukleare Vormacht entwickel t . Sie war 
der erste von Düsenmotoren angetr iebene Langstreckenbomber, 
der während des Fluges betankt werden konnte und damit unab­
hängig war von überseeischen Stützpunkten. 
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B-52 
Regie: Hartmut Bitomsky 

Synopsis 
B-52 is a documentary about the mil i tary p lane of the 
same name. The aircraft was deve loped in 1947 as an 
extreme weapon in the fight for g lobal hegemony and 
nuclear dom inance . It was the first jet-propelled long ­
distance bomber that c o u l d be refuel led in flight, thus 
mak ing it independent of overseas air bases. 
The p lane was pr imar i ly built to transport a tomic weap ­
ons. A l l stratospheric nuc lear tests car r ied out by the 
Un i ted States in the 1950's used bombs d ropped by B-
52's . In the early 1960's the p lane was adapted for low-
level flight and equ ipped wi th convent iona l bombs . It 
was used extensively in the V ie tnam War, the Gu l f Wa r 
and more recently in the Kosovo Conf l i c t . 
Today, fifty years after mak ing its first appearance, it is still 
in service. Indeed there is currently no other aeroplane 
that can fulfi l so many functions and carry so many differ­
ent pay loads. A l though it is the product of comparat ive ly 
old-fashioned mil i tary technology, the B-52 w i l l in al l 
l i ke l ihood remain in service for a further twenty or even 
thirty years. N o other p lane has ever been e m p l o y e d 
over such a long per iod . 

The bomber is not on ly an accurate parable on the c o n ­
t inuat ion of the C o l d W a r beyond its historical end-date. 
It is also a perfect metaphor for the immeasurable power, 
technica l capac i ty and product iv i ty of a nat ion w h i c h 
p loughs the major i ty of the surp lus generated by its 
economy, workforce and intel lectual activity into its m i l i ­
tary mach ine . 

Hartmut Bitomsky speaks about B-52 
Construction/Deconstruction 
In the pol i t ica l zeni th of the past 50 years c irc les high up 
a B-52 aircraft carry ing nuclear bombs and strategic mis ­
siles - f ly ing distant enough to be almost unrecogn izab le 
and therefore not to be reached, yet c lose enough to cast 
a threatening shadow of real lethal danger d o w n on eve­
rything and everyone that is l i v ing through this age - in a 
situation somewhat indec is ive or indetermined between 
warmonger ing and peacemak ing , between deterrent and 
aggressive desires. (...) 
The aircraft has been remode led more than once over 
the years. Or ig ina l l y constructed for flights at high a l t i ­
tudes, the aircraft was redesigned for the V ie tnam War in 
order to enable it to operate just 300 feet above ground. 
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In allererster L in ie war das F lugzeug als Träger von Kernwaffen 
gebaut. Bei a l len amerikanischen stratosphärischen Nukleartests 
in den fünfziger Jahren wurden d ie Bomben von B-52 abgewor­
fen. An fang der sechziger )ahre wurde das F lugzeug für Tiefflüge 
umgebaut und mit konvent ione l len Bomben ausgerüstet. Es wur ­
de extensiv im Vietnam-Krieg eingesetzt, kam im Go l fk r i eg und 
erst kürzlich im Kosovo-Krieg z u m Einsatz. 
Der Bomber ist noch heute, fünfzig )ahre nach se inem ersten Er­
sche inen, im Dienst. Es gibt in der Tat kein F lugzeug zur Zeit, das 
so v ie le verschiedene Funkt ionen und Waffensysteme bed ienen 
kann. O b w o h l e in Produkt einer verg le ichsweise a l tmodischen 
Militärtechnologie, ist damit zu rechnen, daß das F lugzeug wei te ­
re z w a n z i g oder gar dreißig Jahre im Dienst b le iben w i rd . Ke in 
anderes F lugzeug ist je über e inen so langen Ze i t raum eingesetzt 
worden . Der Bomber ist nicht nur d ie exakte Parabel der Fortdau­
er des Kalten Krieges über sein historisches Da tum hinaus, er ist 
auch d ie perfekte Metapher für d ie unermeßliche Mach t , d ie tech ­
nische Kapazität und die Produktivität einer Nat ion , d ie den Groß­
teil des Surplus, der von der Volkswirtschaft, der Arbeit und der 
Intell igenz erzielt w i rd , in d ie Militärmaschinerie steckt. 

Hartmut Bitomsky über die B-52 
Konstruktion/Dekonstruktion 
Im Zeni th der letzten Hälfte des Jahrhunderts kreist e ine B-52, mit 
A t o m b o m b e n und Atomraketen bestückt, in großer Höhe, uner­
reichbar fern und fast unsichtbar, aber doch nah genug, um den 
Schatten einer schemenhaf ten Bedrohung auf al les zu wer fen , 
was da unten jetzt existiert und jüngst existiert hat: unentschlos­
sen zw i s chen Kr ieg und Fr ieden, zw i s chen Abschreckungsstrate­
gie und Aggressionslust. (...) 
In der Vergangenheit s ind mehrfach wei terentwicke l te M o d e l l e 
und Konstrukt ionen des F lugzeugs neu aufgelegt w o r d e n . U r ­
sprünglich für Flüge in großer Höhe konstruiert, wurde das F lug­
zeug für den V ie tnamkr ieg so umgerüstet, daß es auch hundert 
Meter über dem Erdboden oper ieren konnte. Über den infernal i ­
schen Schrecken, den das riesige Ungetüm im Tiefflug ausgelöst 
hat, gibt es unzählige Berichte. W a n n immer neue strategische 
Konzep t ionen für Ver te id igung, A b s c h r e c k u n g und Angri f f ent­
worfen und auf den neusten Stand gebracht wurden , stand das 
F lugzeug im Zent rum der Überlegungen. D i e B-52 ist das e inz ige 
F lugzeug, das e in Herstel ler dre imal an d ie amer ikan ische Luft­
waffe verkaufen konnte, sagt e in sarkastischer Kommentar. 
D i e Entwick lung der B-52 war für d ie gesamte Luftfahrt von bahn ­
brechender Konsequenz . Der moderne F lugverkehr mit Groß­
raum-Düsenmaschinen ist ohne d ie B-52 nicht denkbar. 

Spezifika und Leistung 
Spannweite : 55 ,50 m. Länge: 46 ,80 m. Höhe: 14 ,50 m. Leerge­
w icht : 78 .744 ,50 kg. Max ima lgew i ch t : 2 0 4 . 1 2 0 kg. M a s c h i n e n : 
8 Turbojets Pratt & W h i t n e y J57-P-43 W s von je 6 .278 ,23 kg 
Schubkraft durch Wasser-Alkohol Injektion. Geschwindigke i t : max. 
1.020.80 km/h. Reichweite: 13 .420,80 km. Flughöhe: max. 14.820 
m. Bewaffnung: 4 Masch inengewehre 12,5 m m Kaliber, zuzüg­
l ich Bomben . Besatzung: 6 M a n n . D i e erste Idee für das F lugzeug 
entstand 1947 in e inem Hote lz immer , als s ich ein paar Männer 
trafen, um das machtvol lste Instrument auszudenken , das in den 
Dienst des Kalten Krieges gestellt werden könnte. Der erste Roh ­
entwurf des Flugzeugs, der dabei entstand, ähnelte bereits so z i e m ­
l ich dem M o d e l l , das schließlich gebaut wurde : mit hoch an den 
Schultern angesetzten Flügeln, d ie müde bis fast auf den Boden 
herabhängen und s ich dann im Flug u m 30 G r a d aufr ichten. 

There are many reports of the terror triggered by this huge 
monster in low-level flight. 
Wheneve r new strategic concepts of defence, deterrence 
and offence were deve loped, this aircraft was at the center 
of the considerat ions. There were a number of remode l ing 
updates in order to adapt the p lane to its var ious new 
tasks. A rather sarcastic remark says that the B-52 is the 
on ly aircraft that the manufacturer has sold three times to 
the customer - the Un i ted States A i r Force. 
The deve lopment of the B-52 has been of trai l-blazing 
consequence for the entire av ia t ion industry, and the 
modern air services by w ide-bod ied jet a irplanes have 
been inf luenced by it. W i thout the B-52, modern c i v i l 
av iat ion w o u l d look quite different. 

Specification and performance 
Wingspan : 185 ft. Length: 156 ft. 6 in . Height : 4 8 ft. 4 in . 
We ight : 4 5 0 , 0 0 0 lbs. max. Engines: 8 turbojet Pratt & 
Wh i tney J57-P-43Ws of 13,759 lbs. thrust ea. w/water-
a l coho l in ject ion. Speed: max. 638 mph. , c ru is ing 526 
m p h . Range: 8 ,388 mi les unrefue led. Serv ice ce i l i ng : 
4 9 , 4 0 0 ft. A rmament : 4 .50-cal. mach ine guns in tail plus 
bombs - nuclear or 4 3 , 0 0 0 lbs. of convent iona l . C r ew : 
6. The first idea for the long-distance bomber was deve l ­
oped in a hotel room in 1947, w h e n a coup l e of men 
met to imagine the most powerfu l instrument that c o u l d 
be used in the C o l d War. The very first c rude mode l w h i c h 
resulted from this meeting closely resembles the final p rod ­
uct: wings attached high up at the 'shoulders' wh i ch hang, 
as though tired, almost to the ground, but w h i c h rise 30 
degrees dur ing flight. 

B-52 and the Bomb 
The B-52 was designed for high-altitude flight wh i l e car­
ry ing nuclear bombs . The B-52 and the atom b o m b be­
long together, a l though it actual ly never d ropped one. 
The high alt itude seemed to be needed to avo id not on ly 
possible counter-attacks, but also the results of radiation 
and detonat ion of the plane's o w n b o m b . 
Every sophist icated w e a p o n distances the user from his 
target. The larger the distance, the more abstract the tar­
get, and the more abstract the results of the weapon 's 
use. Bomber crews tradit ional ly feel no remorse for what 
they have done . 
Later on , the B-52 was redesigned in order to funct ion as 
a low-level strike aircraft. F ly ing at a lower alt itude a l ­
l owed for greater accuracy in hitt ing targets. This was 
necessary dur ing the V ie tnam War, w h e n non-nuclear 
bombs were used. The b o m b load of 24 B-52's equals 1 
atom bomb . I don' t k n o w yet h o w many bombs were 
d ropped on V ie tnam but I guess they equal many atom 
b o m b s . 
Mi l i ta ry experts have found out that, except for the phys i ­
cal damage of bombardments , the moral impact on the 
people subjected to the b o m b i n g is controversia l . It drives 
them into the arms of their governments and reinforces 
the exist ing regime. The reason for any b o m b i n g becomes 
too abstract because the enemy is so distanced that he 
can't make a dist inct ion between c iv i l and mil i tary goals. 
The advent of the a tom b o m b and the concept of deter­
rence have - instead of guaranteeing peace - in fact low-



Die B-52 und die Bombe 
D i e B-52 war dafür konstruiert, in großer Höhe zu fl iegen und 
A t o m b o m b e n abzuwer fen (obgleich sie n iemals e ine A t o m b o m ­
be in e inem Kriegsakt abgeworfen hat). D i e enorme Flughöhe war 
notwendig , um das F lugzeug möglichen Angrif fen zu entz iehen -
aber auch , um im Falle eines Abwur fs den Folgen der Detonat ion 
und der Bestrahlung zu en tkommen . 
Jede hochentwicke l te Waffe distanziert den Waf fenbenutzer von 
se inem Angr i f fsz ie l , und je größer d ie Dis tanz ist, umso metaphy­
sischer w i rd d ie Benutzung der Waf fe und umso abstrakter das 
Ergebnis ihrer Benutzung. Tradit ionel l fühlen d ie Besatzungen von 
Bomberf lugzeugen keine Reue und hegen kaum mora l i sche Be­
denken gegen den Einsatz ihrer Waf fen . 
Später wurde die B-52 umkonstruiert, damit sie auch im Tiefflug 
verwendbar war und Z ie le genauer anfl iegen konnte. Das wurde 
im V ie tnamkr ieg mit der Entscheidung, keine Nuklearwaf fen e i n ­
zusetzen, notwend ig . 
D i e Bombenlast von v i e rundzwanz ig B-52-Flugzeugen entspricht 
einer A t o m b o m b e . D i e B-52 f log Tausende von Angrif fen in Viet­
nam. W i ev i e l e Bomben abgeworfen wurden , weiß ich noch nicht. 
Aber vermut l i ch entsprechen sie v ie len A t o m b o m b e n . 
Militärsachverständige wissen , daß ungeachtet der phys i schen 
Vernichtungskraft von Bombardements aus der Luft der mora l i ­
sche Effekt auf d ie Bevölkerung kontrovers ist. Der Bombenterror 
im Zwe i ten We l tk r ieg trieb die verbitterten deutschen B o m b e n o p ­
fer g le ichsam in die A r m e der Naziführung. W e i l d ie D is tanz z u m 
bombard ie renden Feind so groß ist, werden d ie Gründe für den 
Angriff abstrakt und unverständlich. 
Mi t der A tomwaf fe wurde das P r inz ip der Absch reckung in die 
militärische Strategie eingeführt. D o c h anstelle Frieden zu garan­
tieren, hat d ie Atomwaffe tatsächlich die Schwel le der Kriegsbereit­
schaft gesenkt. D i e V i e l zah l regional begrenzter Kriege in den letz­
ten fünfzig Jahren beweist zur Genüge, daß e in Krieg unterhalb 
des Einsatzes atomarer Waf fen durchaus akzeptabel und weniger 
gefährlich zu sein scheint. 
U n d so ist es denn zu dem resignierten O x y m o r o n gekommen , 
daß man mit der Bombe zu leben lernen muß. 
M a n hat es gut gelernt. 

V i e tnam Tr ibuna l , S tockho lm (1967) 
D i e be iden v ietnamesischen Mädchen, das weiße Band der Trau­
er ums Haar, Zeug innen des Massenmords , wartend am Tisch, d ie 
Ges ichter gezeichnet von unend l i chem, namen losem Leid. (....) 

B u i T h i B ich M a i , v ie rzehn Jahre, Prov inz Than H o a : 
A m Morgen des 12. M a i dieses Jahrs kam mein Vater morgens 
von seiner Arbeit zurück. 
In der Nacht war unser Dorf bombardiert wo rden . 
M e i n Vater und ich suchten nach den Überresten unserer Ange ­
hörigen. 
D i e Le iche meines Großvaters fanden w i r z w a n z i g Meter v o m 
Haus entfernt. 
Etwa ebenso weit war meine Mutter geschleudert wo rden . 
N u r an e i n e m Kleidungsstück konnte i ch sie w iede re rkennen . 
(Weint) 
M e i n e Schwester hatte den halben Kopf ver loren. 
A u c h der Kopf meines jüngeren, zwölfjährigen Bruders war zer­
schmettert. M e i n e m jüngsten, vierjährigen Bruder waren al le G l i e ­
der abgerissen. Elf Mi tg l ieder unserer Famil ie waren in dieser Nacht 
u m g e k o m m e n . Sieben Verwandte leben noch . W i r verließen das 
Dorf. A l les , was w i r besaßen, b l ieb dort zurück. 

ered the threshold of warfare. M a n y regional ly l imited 
wars in the past 50 years have proven this. Short of the 
use of the atom bomb , any k ind of war seems to be m u c h 
more acceptable and far less dangerous. 
You have to l ive wi th the atom b o m b - that's what peop le 
say: it's almost an o x y m o r o n conta in ing an imposs ib le 
oppos i t i on . 

V ie tnam Tr ibuna l , S tockho lm (1967) 
The two V ie tnamese girls wea r i ng the wh i te band of 
mourn ing in their hair, witnesses of the mass murder, 
wait by the table, their faces etched by endless, nameless 
suffering. (....) 

Bui Thi B ich M a i , 14 years o l d , Than H o a prov ince : 
O n the morn ing of 12 M a y this year my father c a m e 
home from work . 
O u r v i l lage had been b o m b e d overnight. 
M y father and I searched for what remained of our rela­
tives. 
W e found my grandfather's body twenty metres away 
from the house. 
M y mother had been thrown about the same distance. 
I c o u l d on ly recognise her by one of the things she was 
wear ing . (Cries) 
M y sister had lost half her head. 
The head of my younger, twelve-year-old brother was 
smashed too. M v youngest, four-year-old brother had 
had all his l imbs r ipped off. Eleven members of our f am­
ily had d ied that night. Seven relatives are still a l ive. W e 
left the v i l lage. Everything w e had w e left beh ind . 
O u r neighbours he lped us. 

Pham Thi H o a n , 2 0 years o l d , f rom a v i l lage near H a i ­
p h o n g : 
The attack took p lace on the night of 16 A p r i l . W e were 
all asleep. I ran outside to look for my husband and my 
ch i l d ren . 
I ca l l ed out, heard cries and screams all a round. 
W h e n it grew light, I found my father's-in-law body. I 
cont inued searching for my relatives. I found my moth-
er's-in-law tattered body. 
Then I found my husband's body. H e was twenty-six years 
o l d . H e had been thrown far out into the garden. A tree 
had fal len on h im , squashing his face. 
M y three-year-old son had been thrown twenty-five me ­
tres from the house. 
I passed out. 
M y neighbours he lped me bury my family. 
No th ing remained of our hut. 
I found my husband's neckerchief, one of my chi ld 's hats, 
and a toy: a smal l p ink rubber fish. (Shows object) 
From: Peter Weiss: Notizbücher 1971-1980, vo l . 1, Frank­
furt/Main 1981 , p.89 ff. 

B-52 A t t r i t i on 
Hundreds of B-52's crashed, mostlv shortly after take-off 
or wh i l e approach ing the runway. M a n y of those a c c i ­
dents happened in Ca l i fo rn ia , at the Cast le A i r Force Base 
and Beale A i r force Base, both located in the Great Val ley. 
Sometimes c rew members were saved by their eject ion 



Unsere Nachbarn halten uns. 
Pham Thi Hoan , z w a n z i g Jahre alt, e in Dorf in der Nähe Haiphongs: 
Der Angriff kam nachts, am 16. A p r i l . W i r hatten al le geschlafen. 
Ich lief hinaus, u m nach me inem M a n n , me inen Kindern zu su ­
c h e n . 
Ich rief, hörte r ingsum Rufe und Schreie. 
A l s es hel l wurde , fand ich d ie Le iche meines Schwiegervaters. Ich 
suchte weiter nach me inen Angehörigen. Fand d ie zerfetzte Le i ­
che meiner Schwiegermutter. 
D a n n fand ich d ie Le iche meines Mannes . Er war s e chsundzwan ­
z ig Jahre alt. Er war weit in den Garten geschleudert wo rden . Ein 
Baum war über ihn gefal len, hatte ihm das Ges icht zerdrückt. 
M e i n dreijähriger Sohn war fünfundzwanzig Meter v o m Haus 
weg geschleudert wo rden . Ich verlor das Bewußtsein. 
M e i n e Nachbarn halfen mir, me ine Famil ie zu begraben. 
V o n unserer Hütte war nichts übriggeblieben. 
Ich fand das Ha ls tuch meines Mannes , fand auch e inen Hut m e i ­
nes Kindes, und ein Spie lzeug, einen kleinen rosafarbenen G u m m i ­
fisch (zeigt den Gegenstand). 
Aus : Peter Weiss: Notizbücher 1971-1980. Erster Band, Frankfurt 
am M a i n 1981 , S. 89 ff. 

Verluste 
A m 17. Januar 1966 kol l id ierte nahe Palomares in Spanien d ie B-
52 G N o . 58-0256 von der Einheit 68 B W während eines Luft­
tankmanövers mit d e m Tankf lugzeug und stürzte auf e in kleines 
Dorf. Andere Q u e l l e n ber ichten, der Absturz habe s ich am 19. 
Januar 1966 ereignet. Insgesamt f ielen dabei vier A t o m b o m b e n 
aus d e m exp lod ie renden Wrack . Das P lu ton ium der Zünder ver­
seuchte das Dorf. Ein paar Tage später erschien, von Franco ge­
sandt, der spanische Innenminister und sprang ins Freibad der 
Geme inde , um die Bevölkerung davon z u überzeugen, daß ke i ­
nerlei Gefahr für sie bestünde. 
G l e i c h w o h l kauften die Vereinigten Staaten das gesamte Gelände 
auf und errichteten e inen großen Zaun da rum. Das obere Erd­
reich wurde abgetragen und nach Amer i ka verschafft. W o es de ­
poniert wurde , ist unbekannt. Das Dorf wurde evakuiert und ist 
immer noch unbewohnt . 
Z w e i Jahre später, am 2 1 . Januar 1968, zerschel l te d ie B-52 G N o . 
58-0188 von der Einheit 380 S A W sieben M e i l e n Südwest von 
Thüle, Grönland, auf dem Eis der North Star Bay mit vier Wasser­
stoffbomben an Bord bei v ie rz ig G r a d Cels ius unter N u l l in arkt i ­
scher Nacht . Fünfhundert Meter rutschte das W r a c k brennend 
über das Eis und explodierte . Ein Feuer in der Kabine hatte den 
Absturz verursacht. 
Fragmente al ler vier H-Bomben wurden gefunden, aber d ie n u ­
klearen Bautei le waren unter dem Eis ve rschwunden . Ihre Spreng­
kraft: e ine M i l l i o n Tonnen TNT, e ine Zerstörungskraft größer als 
a l le Bomben , d ie in den be iden Wel tkr iegen, Korea und V ie tnam 
abgeworfen wurden . 
W i e d e r u m hatten die Plutoniumzünder die U m g e b u n g der A b ­
sturzstelle verseucht. Es war e in Jagdgebiet der Eskimo. Einer von 
ihnen hatte als Augenzeuge den Absturz erlebt und konnte die 
amer ikan ische Rettungsmannschaft an den Ort des Unglücks füh­
ren. V ier Besatzungsmitgl ieder konnten, z u m Teil schwer verletzt, 
gerettet werden . 
D i e nuklearen Sprengteile s ind immer noch unter dem Eis ver­
s chwunden . Das heißt aber nicht, daß sie nicht mehr existieren -
sie werden nur nicht mehr wah rgenommen . 
Ich muß an den Eskimo Nanuk denken , der in der Arktis ve rhun ­
gerte, und ich denke an Flaherty, der s ich dafür kritisieren lassen 

seats. But most of the t ime they d i ed . Other crashes hap­
pened suddenly wh i l e the planes were f ly ing over oceans; 
and sometimes aircrafts l iterally vanished from the radar 
screens for no apparent reason at a l l . A n d there are a 
c o u p l e of miss ing B-52's that s imp l y ceased to exist, 
though their crash was never con f i rmed in pub l i c . 
A m o n g all the crashes there are two that received some­
what more attention because they o c cu r ed in foreign 
countr ies . 
O n 17 January 1966 , near Palomares, Spa in , N o . 58-
0 2 5 6 , M o d e l G , f rom Uni t 68 BW, co l l i d ed wi th KC-
135A dur ing air-to-air refuel l ing. A total of four nuclear 
weapons fell f rom the wreckage. It was also reported as 
hav ing occur red on 19 January 1966. 
A smal l v i l lage was pol luted and radiated. A coup l e of 
days later a secretary of the Franco government visited 
the v i l lage to assure the peop le that noth ing dangerous 
had happened and took a s w i m in the pub l i c p o o l . I 
don' t k n o w if he is still a l ive. 
The v i l lage was evacuated, and the w h o l e area was later 
bought by the Amer i c an government w h i c h had a huge 
fence built a round it. The surface soi l of the area had to 
be removed and transported to the U.S. W h e r e the waste 
was d u m p e d is u n k n o w n to this day. 
21 January 1968 , seven miles south-west of Thule A i r 
Base, G reen l and . A cab in fire caused the crash of N o . 
58-0188, M o d e l G , f rom Uni t 3 8 0 S A W on the f rozen 
North Star Bay. The wreck g l ided half a mi le on the ice 
until it exp loded . The aircraft was engaged in a i rborne 
alert duty. A l so reported as hav ing occur red on 22 Janu­
ary 1968 and 24 January 1968 . 
The aircraft carried four H-bombs. Fragments of the bombs 
were found later, but al l the nuclear components van ­
ished under the ice. Their explos ive force: one m i l l i on 
tons T N T - a destructive power bigger than all the bombs 
together that were d ropped in both W o r l d Wars , in Ko ­
rea and V ie tnam, reported the news back then. Aga in , 
the p lu ton ium from the ignit ion detonator contaminated 
the area a round the site of the crash, w h i c h was a hunt­
ing ground for the Eskimo. O n e of them actual ly w i t ­
nessed the crash and led the rescue team to the site. Four 
members of the c rew were found severly injured. 
The explos ive nuclear charge was never located on the 
bottom of the sea under the pack ice. But this doesn't 
mean it no longer exists. 
I am th ink ing of Nanook , w h o starved to death under the 
Arct ic c i rc le , and of Flaherty w h o was cr i t i c ized for show­
ing Nanook 's spear because it wou ldn ' t he lp h im against 
stock brokers and speculators. 
Today the majority of the armada of Stratofortresses (as 
the B-52's have been cal led) is left in the desert near 
Tucson, A r i z o n a , wa i t ing to be scrapped. The desert air is 
dry enough that the metal doesn't rust. 

A M A R C 
The Ae rospace Ma in t enance and Regenerat ion Centre 
in Tucson, founded in 1985 , emp loys a work fo r ce of 
about 620 men . They remove from the aircrafts al l exp l o ­
sives such as eject ion seat charges, and remove all va lu ­
ab le instruments, the engines and the radar systems and 
parts that are dec lared mil i tary secrets. Funct ion ing spare 



mußte, daß er Nanuks Jagdspeer so ausführlich zeigte, o b w o h l 
der Speer gegen Börsenmakler und Speku lan ten von k e i n e m 
Nutzen sei. 
Heute ist der Großteil der A rmada der Stratofortresses (wie d ie B-
52 genannt werden) in der Wüste von A r i z o n a nahe Tucson ab ­
gestellt und wartet darauf, verschrottet zu werden . D i e Wüstenluft 
ist t rocken, das Meta l l der F lugzeuge rostet nicht. 

A M A R C 
1985 wurde das Aerospace Ma in tenance and Regeneration C e n ­
ter ( A M A R C ) in Tucson, A r i z o n a aufgemacht. M e h r als sechshun­
dert Leute s ind dort derzeit beschäftigt. Sie holen aus den überge-
benen Masch inen heraus, was z u gebrauchen ist. A l les , was ex ­
p lod ieren kann, w i e z u m Beispiel d ie Schleuders i tze; a l le Instru­
mente, d ie noch e inen Wert haben; jeden Gegenstand, der militä­
rischer Gehe imha l tung unterliegt. 
Was wiederverwenclet werden kann, w i rd zurück in d ie Lager des 
militärischen Nachschubs verbracht. Das A M A R C erwirtschaftet 
auf diese We i se pro Jahr rund e ine halbe M i l l i a rde Do l l a r G e ­
w i n n . 
Im Anschluß daran werden auf der Preservation Farm d ie ausge­
nommenen Körper der Bomber von jeg l i chem Ö l und Treibstoff 
entleert. D i e Öffnungen der Düsenaggregate werden verschlos­
sen; jedes Schloß, jeder Riegel, a l le Nähte und Öffnungen werden 
mit e inem Plastikspray versiegelt, um das F lugzeug luftdicht a b z u ­
schließen und innen vor Sand, Staub und Regen zu schützen. 
Danach w i rd es hinaus in die Wüste geschleppt, w o es entweder 
auf W iede r ve rwendung oder auf Verschrottung wartet. 
Ungefähr zweitausendfünfhundert F lugzeuge s ind zur Zeit in der 
Wüste südlich von Tucson abgestellt. Es ist e in bee indruckendes 
B i ld von Mach t und Überfluß, von Vergeudung, Verschleiß und 
Planlosigkeit . 
W i e diese riesigen Masch inen dort ihrer Vern ichtung oder künfti­
gen Diensten entgegenharren: Der G l a n z einer vergangenen Epo­
che der letzten fünfzig Jahre endet in e inem Elend, das nichtsde-
stotrotz von Mach t und Können zeugt, und eben dadurch von 
der Vergebl ichkei t der Anstrengung der v ie len Menschen spricht, 
d ie an die militärische Notwendigke i t und an den pol i t ischen Sinn 
einer Sache geglaubt haben, d ie jetzt s t i l l schweigend und h i n ­
geduckt ihrem Ende anhe imgegeben w i rd , als sei noch gar nichts 
geschehen . 
Aber d ie Masch inen werden mit einer id iot isch direkten Brutalität 
vernichtet. Zuv ie l von der Zerstörungskraft, deren Mit te l und S inn ­
b i ld d ie B-52 einst gewesen war, ist noch in ihrer e igenen Zerstö­
rung präsent. 

HVF West 
Die große Corpora t ion Hu ron Val ley Steel Fritz erhielt vor e in paar 
Jahren den Zusch lag zur Verschrottung der B-52 Flotte und grün­
dete sogle ich in Tucson e ine Tochterf irma, d ie H V S , West. Auf 
ihrem Gelände g le ich neben der Ai rbase stapeln s ich unterdes­
sen d ie Rümpfe und Flügel der zergl iederten F lugzeuge vier- und 
fünffach übereinander. 
Bevor d ie e inze lnen Rumpftei le völlig zerrissen und dann im Shred-
der k le ingemahlen werden , holt man aus ihnen alles heraus, was 
i rgende inen Wer t hat. Das G u m m i der Räder und der Tank­
schläuche im Flügel w i rd kle ingehackt und später d e m Asphalt 
für den Straßenbau beigemengt. D i e s ich durch das ganze F lug­
zeug verzwe igenden Kabelbäume haben e ine Länge von insge­
samt sechsunddreißig M e i l e n . D i e Kabel werden von der Plastik­
haut befreit, und dann w i rd das Kupfer e ingeschmo lzen . 

parts are returned to mil itary warehouses for re-use. In 
1985 , A M A R C was able to return $0.5 b i l l i on to the D e ­
partment of Defense Inventories. 
O n the Preservation Farm, mechan ics drain the engines 
and hydraul ic lines of o i l , and any remain ing o i l from 
tanks and pipes. Engine intakes and exhausts are cov ­
ered wi th paper. A n y hatches, openings and seams are 
sprayed with a heavy plastic-like material in order to seal 
the bodies and to protect the interior from sand, dust and 
rain. Then the aircrafts are moved into the desert where 
they are stored, either to be scrapped later on or to be put 
back into use. There are around 2,500 planes stored on 
an area of 3,000 acres. It is an impressive picture of power 
and abundance , of squander ing and aimless product iv ­
ity. 
The airplanes are wai t ing out there for future service or 
demol i t ion - the sp lendour of the past era of 50 years 
ends in a glorious misery g iv ing ev idence of craftmanship, 
skil ls and power and through that, speaking about the 
vanity of the supreme efforts of a nation w h i c h be l ieved 
in the mil i tary necessities and pol i t ica l justness of their 
cause, w h i c h right now, in s i lence and despondency, is 
d raw ing to a c lose. 
Yet the planes are executed in a fashion of idiot ic direct 
brutality. Too much of the destructive power of the bomber 
is present in its o w n destruct ion. 

HVF, West 
Some years ago, the b ig corporat ion Hu ron Va l ley Steel 
Fritz was awarded the contract of sc rapp ing the B-52 
fleet. Immediately after that, its subsidiary H V F West was 
founded in Tucson, A r i z o n a . O n its lot adjacent to the 
airbase, just beh ind the barbed wi re fence, you see the 
fuselages and wings of the d i smembered planes stacked 
upon each other four storeys high. 
Everything of any va lue is taken out of the planes before 
they are torn apart and ground in the shredder. The rub­
ber of the tires and the tubes of the fuel tanks are c h o p p e d 
up and sold to contractors w h o mix it into asphalt for 
road construct ion. The jungle of interconnected cables 
w i th in a single a i rp lane measures a total of 36 miles. The 
plastic coat is str ipped off, and the copper is recovered. 
Every p in of every p lug is made of either silver or go ld 
because of their excel lent conduct iv i ty . A foundry smelt­
ing the silver and go ld of the planes ha been establ ished 
on the same b lock . Whatever can be recovered to make 
money w i l l be recovered. 
Sometimes A M A R C forget to remove mil i tar i ly sensitive 
items - here they are d iscovered and so ld . There are a l ­
ways buyers for items l ike that. Spec imens of nose art are 
detached unci so ld to col lectors. W h e n nothing of va lue 
is left w h i c h needs to remain intact, theTomatsu caterp i l ­
lar takes ac t ion . It approaches the wrecks and its t i tanium 
c laws thrust into the fuselages, mak ing a dreadful noise. 
The airplanes are literally torn into pieces. O n l y the c o n ­
struction of the boxes that connect the wings to the fuse­
lage are so resistant that they can't be destroyed. 
This demol i t i on is be ing verfied by observat ion from sat­
el l i te. O n c e or tw ice a year a Russian delegat ion m o n i ­
tors the event on the spot. Their presence is a matter of 
highest security, some k ind of mil itary tourist r itual. 



A l l e Steckkontakte s ind , wegen der guten Leite igenschaften, aus 
Si lber und G o l d gefertigt. Eine Ede lmeta l l schmelzere i hat s ich e in 
paar Grundstücke weiter eingerichtet. 
M a n c h m a l s ind von der A M A R C gehe ime oder militärisch be ­
deutsame Teile vergessen wo rden , hier werden sie nicht überse­
hen. Es f inden s ich immer Käufer dafür. Besonders kunstvol le Ex­
emplare von Nose Art werden herausgetrennt und an Sammler 
weiterverkauft. W e n n nichts Wer tvo l les , das ganz z u b le iben hät­
te, mehr übrigbleibt, tritt der Tomatshu Caterp i l la r in A k t i o n . Er 
fährt auf seinen Panzerketten an das Wrack te i l heran, und seine 
Gre i fe r aus Titan stoßen ins A l u m i n i u m h ine i n . Es macht e in 
schreck l iches Geräusch. Das F lugzeug w i rd buchstäblich zerfetzt. 
A m Ende b le iben verbogene, verdrehte A lum in iump la t t en übrig, 
handtellergroß. Ein Shredder mahlt d iese Teile noch kleiner. Sie 
werden von Lastern nach Los Ange les zur Schmelzere i gefahren. 
Das Meta l l der Kästen, d ie d ie Flügel mit d e m Rumpf ve rb inden , 
ist so widerstandsstark, daß es nicht zerstört werden kann. 
Früher wurde diese Vern i ch tung durch Sate l l i tenbeobachtung ve­
rif iziert. Heute überzeugt s i ch , zwe i- oder dre ima l im Jahr, e ine 
russische Militärdelegation an Ort und Stelle v o m Vorgang. Es ist 
e ine Sache größter Gehe imha l t ung , e in militär-touristisches R i tu ­
a l . Es gibt Sammler, d ie d ie Schleudersi tze der Pi loten in ihre Party­
kel ler stel len. D i e Nose Art von den Kanze ln der F lugzeuge w i rd 
zu hohen Preisen gehandelt. Der Verein Confederate Air force (man 
bemerke d ie Rebel lenkonnotat ion) kauft alte F lugzeuge auf, u m 
sie z u reaktivieren und w ieder in e inen nostalgischen Dienst z u 
stel len. Es gibt Künstler, d ie aus den Rel ikten der B-52 Kunstwerke 
m a c h e n : N a n c y Rub in , John C h a m b e r l a i n , Ben N i c h o l s o n . 
N o c h im Zustand der absoluten Zerstörung ist zu sehen, daß d ie 
F lugzeuge Geräte vo l l kommener Zweckhaft igkei t s ind. A l les ist im 
Maßstab äußerster Genauigke i t und Präzision ausgeführt, jedes 
Deta i l zeigt an , daß es auf d e m höchsten Stand der techn ischen 
Kapazität produzier t wo rden ist. 

Es gibt keiner le i A n z e i c h e n von Improvisat ion, Irrtum oder Zufäl­
ligkeit, nichts ist vorläufig, behelfsmäßig oder nur halb gelöst. Das 
F lugzeug markiert d ie Außengrenze des Sachverstands der ze i t ­
genössischen Technolog ie . Es ist das, was heute und jetzt mensch ­
l iches Ingenium in der Ve rb indung mit technischen Instrumenten 
an Perfektion erre ichen kann . 
M a n kann das vermut l i ch von ke inem anderen Gegenstand sa­
gen, der in den letzten fünfzig Jahren hergestellt wo rden ist. 
U n d deshalb ist d ie B-52 nicht nur als e in Mi t te l von Strategie und 
Kriegsführung z u betrachten. Sie ist in der Tat e ine regelrechte 
Parabel, nicht nur für d ie gegenwärtige amer ikan ische Kultur, d ie 
nun schon das ha lbe letzte Jahrhundert diktiert: Sie ist der G ip fe l 
der Potenz der west l ichen Z iv i l i sa t ion, d ie Verbreitung von Schrek-
ken w i e Sicherheit umfaßt, machtvo l l en Woh l s t and und mutloses 
E lend, ängstliche H e g e m o n i e n , bedenken lose Ve r schwendung . 
Hartmut B i tomsky 
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Co l lec tors decorate their party rooms wi th e ject ion seats 
f rom the planes. The emb lemat i c nose art f rom beneath 
the cockp i t y ie lds high prices. 
The veterans' association of the Confederate Air force (note 
the rebel connotat ion) is buy ing o ld planes and mak ing 
them fl ight-worthy aga in , for nostalgic purposes. 
A n d there are artists m a k i n g art out of remains f rom 
airplanes: Nancy Rubins, John Chamber l a in , Ben N i c h o l ­
son . Even o n c e the a i rp lane is comple te l y and almost 
brutal ly torn apart, this state of demo l i t i on cannot h ide 
the fact that the object is a mode l of absolute perfect ion 
and funct ional i ty. Everything has been executed wi th the 
utmost prec is ion and exactness, and every detai l shows 
that it was manufactured at the highest poss ib le level of 
techno log ica l capacity. There is no sign of improv isat ion , 
chance or even mistake to be detected - noth ing is p ro ­
v i s iona l , make-do or halfway so lved . The aircraft hits the 
mark of the outer l imits of contemporaray techno log ica l 
eng ineer ing. This is an object at the highest level of per­
fect ion to be ach ieved by human ingenuity in c o m b i n a ­
t ion w i th technica l instruments, mach inery and money 
in our t ime - w h i c h is someth ing that c o u l d definitely not 
be said of any other object w h i c h has been manufac ­
tured over the past fifty years. 
For this reason w e don't look at the B-52 as merely a tool 
of strategy and warfare. It is, in fact, a straight parable, not 
just for the present and past A m e r i c a n c i v i l i za t i on , w h i c h 
has in formed and impregnated the last half century a l l 
over the w o r l d . It is the summit of the potency of the 
Western cul ture embrac ing the expans ion of security/ 
safety and terror at the same t ime, of power fu l wel fare 
a n d d i s c o u r a g i n g misery , of fear fu l h e g e m o n y a n d 
thoughtless waste. 
A n d it is an exempla ry metaphor for the product iv i ty of 
modern techno logy that invests al l its surplus p roduced 
by labor, inte l l igence and the latest inventions into a m i l i ­
tary mach inery that has its end in either caus ing or suffer­
ing destruct ion. 
Hartmut B i tomsky 

Biofilmography 
Hartmut Bitomsky, born 1942 in Bremen, has been open ­
ing up in his f i lms and writ ings the archives of the c i nema 
for more than twenty years. After s tudy ing at the Freie 
Universität Ber l in and the A c a d e m y of F i lm and Te lev i ­
s ion Ber l in , he has been wo r k i n g s ince 1970 as director, 
p roducer and author. In 1993, he became dean of the 
Schoo l of F i lm/Video at the Ca l i forn ia Institute of the Arts. 

Films (selection) / Filme (Auswahl) 
1966 : Das Vöglein. 1968 : Johnson & Co. oder Der Feld­
zug gegen die Armut. 1 9 7 3 : Kressin und... 1 9 8 1 : High­
way 40 West (Forum 1982). 1 9 8 3 : Deutschlandbilder 
(gemeinsam mit H. Mühlenbrock; Forum 1984) .1986: 
Reichsautobahn (Forum 1986). 1988 : Das Kino und der 
Tod. 1989 : Der VW-Komplex (Forum 1990). 1990 : Isaak 
Babel - Die Reiterarmee. 1 9 9 1 : Flächen Kino Bunker. 
Das Kino und der Wind und die Photographie. 1992 : 
Die Ufa. 1 9 9 3 : Imaginäre Architektur - Der Baumeister 
Hans Scharoun. 1995 Playback. 2 0 0 1 : B-52. 


